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CHAPITRE 1V : Procédures normales

Fréparation des vals

Visite pré-vol

Avant de mettre le motaur en marchea
Mise en marche du moteur

Roulage

Avant le décollage

Decollage.

ontée

Crolsigre

Descents

Atterrissane

Apras l'atlerrissage

Déplacemant de l"avien au sgl
Amarrage et précautions a lentrepdt
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CHAPITRE ¥ : Performances ¢

Limitation acoustique

Vant de travers. Vitesse de deécrochage
Etalonnage ancmomatrique

Crecollage

Vitesses gscensionnelles

Performances en paller

Atterrissage

* Hélice SENSENICH 74DM&GSE260 Voir p.5.0O1-5.
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CHAPITRE VI : Entretien courant :

Mettoyage et vidange 6.1

CHAPRITRE VI : Additifs :

1. Installation d'un réservoir supplémentaire 3%
2. Utilisation du stabilisateur de roulis 7.2-7.
2. Mouveaux tableaux de bord 7.4-7
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CHAPITRE I : Géndralités

I} Descriptions =t caractéristiques

Définition : Envergure [(m) 1 8,72
Longueur totale (m) 1 6,96
Hautsur tutale.{m} 1.4y273
Garde hélice au sol {(m) t 0,28
Garde hélice pneu et
amortizsear AV dégonflés : positive

YOILURE : La voilure du type "JODEL" dispose d'un
structure monclongeron a revéitement
Dacron.

Allongement 1 5,35
Diédre en bout d'aile : 14° intrados
Corde de la partie

rectangulaire ¢ | ,71 m

Surface it 13,6 m2
ATLERONS :

Surface des 2 ailerons : 1,15 m2

Angles de débattement @ page 1.107

La commande des ailsrons a'effectus au moyen
du manche par l'intermédiaire de guignols, cibles
et poulies ds renvol,

Les aileronas sont éguilibrés statiquement,
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VOLETS DE COURBURE MUTALLIQUES @

Surfiace des £ vwilets ; 0,669 m2

La commande des volets est manuelle el s'effectiue
Al moyen d'un levier situé entre les 2 sikges AV.

3 positions verrouilléos.

19) Lisse = Volets rentrés
22) ler cran 15° + 5”515 mm) diécollage
37 ) Z2e cran 609 + 5°(15 mm) atterrissage

Nota : En position décollage et atterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal,

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface i EESE m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement esd
du type monoblec & commantde par cables, douipé
dtun anti-tab métalligue automatigue.

Le volant de commande du tab est situéd sur le

tunnel entre les sigges AV, Un index indigue la
position du tab sur une lumiére graduée de O & &

E 0 = plein piqué
10 = plein cabré

Odbattements de 1'emprnnage

Horizontal : page 1.17
Surface de l'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de 1 'anti-tab : page 1.17
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EMPENNAGE VERTICAL

Surface de la gouverne de direction ; 0,63 m2

La commande de la gouverne de direction est
classigque par palonniers et par cables.

Debattements de la g, de direction : page 1,17

Atterrisseurs 1

Le train fixe tricycle carand & 3 rouss {iden-
tiques diepose d'une suspension oléo~pneuma-
tigque a grand débattement.

Le démontage des carénﬂa de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascengiommelles,

Le train AV est conjugué au palonnisr par 1'in-

termédiaire de biellettes A ressorts.

Il est équipé €galement d'un verrouillage au-

tomatigque en vol de la roue dans 1'axe,
(amortisseur détendu).

Voie : 2,58 m
Empattement : 1,85 m
Dimension des roues ; 380 » 150
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Preossion de gonflage des pneus AV 1,8 bars
J AR ¢ 2 bars
Amortisseurs (course) AV ; 160 mm
AR 1 180 mm

Pression de gonflage des
amortisseurs AV ¢ 5 hors
AR 1 & bars
Huile : SHELL Fluid 4
BP Hydraulic 1 Adro

FREINS &

L'ensemble de freinage du {fype Hydrauliquae
comperte un circuit inddpendant sur
chaque roue,

Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (Places av),

La frein a main agit sur les 2 woues principalas.
A 1l'arrét, 11 est indispensable de caler l'avion.
Huile du circuit hydraulique : MIL.H,5606-A

1.4
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R oo/ 1ho B feral 191
QROUPE MOTOPROPULSEUN (G.M.E.)
Moteur : - LYCOMTRG
- 4 gylindres opposca A
plat hovizontalement
a prise directe
— Refroldlissement par air
Tvpe t O0=320-D
Mégims maximun dontinu + #2700 /i
Tanke de compressism ¢ 4,5 '
Tempéralore maxi e coplagse 3§ 260 O
Temmératiiere maxl e 104 ¢ GO0 0
Sens de rotation g motrur : horaire
Nrdre MA'allumage L S P B
“@lice SENSENICH THDMOSHESE 2500 +/mn

IMALE 1

Cavter d'hnile dmnergd, ecapacditd 1 7,0 1
Prosslen d'lwlle @ Ralentd (bars) ¢ 1,75
Mormeals oL s 2 A 6,9

Choix de 1'huile 21 Fonetion de la tonpératurs
exlerdeure

Tempéralure supérisure & 5% 0 tSAE 50 (% 100)
Temperatire comprise entra 3090 of 2090 FAE T0{no/0)

Temparature maxi de L'haile ¢ TR ©,

ELECTIRICITE 1 Tne lanoe—Eamodin (rn:],r.{r-'} Imedfyue 1o
non=fonctlionnewent de 1f'albernotenr, Oe circuitl
est probtégé par un fusible temporisé de 4O A,

1.5
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ESSENCE 1

Essence "Aviation”. Indice d'octane 91/96 ou 100/13

Pression d'essence maxi i 0,560 bar
déairee : 0,210 bar
mini ¢+ 0,035 bar

Réservolir d'essence Principal AR 1 170 1.

(10 derniers litres de ce réserveir ne seont
utilizables gu'en vol horicontal).

Le Tobinet de commande se trouve sur ls tunnel
Avant,

L'installation G,.M,P. dispose d'un réchaulfage
carburateur (commande par tirette 4 blocage

"tout ou rien") et d'une commande de richesse
(tirette jaums).

1,6
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Mivenu ner
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par reparabion,
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CABINE
L'habitacle est accessible par une verrciors
coulissante largable s'ouvrant de 1'arridre

vers l'avant.

Les 2 siéges AV disposent de § positions de
raglage.,

Les sieges A.V, ot A.R. sont égquipés de cein-
tures de sécurité i déhouclage rapide,

Dimenaions de la cabine ;

Longueur t 1,62 m
Largeur 1 1,10 m
Hautegur 1 1,23 m

CONDITIONNEMENT

2 aérateurs zu tableau de bord assurent 17ali-
‘mentation en air frais,
Le débit et l'orientation sont réglables,
Les passagers disposent également de
1) commande de désembuwage
2) chauffage cabine
L'ensemble du chauffage est masuré par un

échangeur qui enveloppe le ecollecteur d'échap-
pement droit,
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DESCRTPTION DES DIFFEEENTS EQUIPEMENTS

a) STANDARDS

bouble manette de gaz centrale {Cde pompe Teprise)
Contrdle de richesse (tirette jaune).
Réchauffage carburateur.

Coupe-hbatterie,

Clef de comtact sur sélecteur de magndtos,
Bouten poussoir duo dédmarrsur,

Ventilation cabine,

Tirette commande cheuffage cabine.

Tirette commandes désembuage pare-brisze,
Robinet d'essence (2 positions).
Avertisseur sonore de déerochage

Polgnéde de frein a4 main,

Volant de conmande de tab,

Jaugeur essarice sur réssrvoir principal,
Température d'huile.

Ampérembtre,

Compte-tours avec tptalisenr d'houres Fonctiomiiems)
Compas magnétique,

Niveau transversal a bille,

Indicateur de vitessa,

Altimétre,

Variométre,

Radiateur d'huile et valve thermostatique.
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vizlehs
réserve éssence AR
pression d'huile
pressicn d'essence

Alternateur

Interrupteurs - disjoncteurs thermigues :

(breakers)

woyants
indjeateurs
pompe &lgctrigus
décrochage
démarreur
servitudes

alternateur

1= 10
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b) Sur eptioen i

Trndicateur de pression d'huile.

Thormometre pare-brise pour températares extérieure,
Thermométre & distance pour température extérieure.
Compas au-dessus du tablean de bord.

Compas électrique & distance.

Contrdle du mélange carburateur (mixbure-monitnr)
Matométre de pression d'admission,

Altimbtre de précision (3 alguilles) en pieds.
Compteur d'heures JAEGER,

Chronometre de bord,.

Manombtre de dépression pour contrfle des instru-
Dircectiommel pneumatigue, merite Riba¥e

Herizon artificiel pneumatigue (alimenté par pompe

& wvide)

Horizon artificiel électrique awveac son interrupteur
at son fusibklc

Felairage de tableau de bord ¢ 2 voyvants rouges
avec rhéostat

Antenns "piteot" chauffante (+ interrupteur & lampe
témein)

Tndicateur de virags electrique antiparasité,
CCoordinateur de virage "BRITTAIR",

Feu anti-collision votatif.

Hadie V.H.F,.

Radic compas.

VOR

ILSs

DME

Radle HF. 34t



-~ Manuel de vol - Edition n® ;i 1

va hoo/1ho B du 3 1.9.7975

- Marvker HBeacon -

Thermo carburateur.

Thermo culassSe.

Plhare droit et gauchs + intorrupteur et fusible,

Fenx de navigatiort.

) -
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BARD — ot ol el el

TABLEAU DE BORD

Manette de goz 46 Indicoteur trim de

Chronométre (option) profondeur
g 47 Frein de pore

Compas {option

Anémometre 48 Robinet d'essence
Horizon artificiel 49 Commonde de trim de

(option) ou compos prefondeur

Altimétre 50 Commande de velets

Bille

Directionnel (option)
Vaoriomdétre (option)
Manométre de dépression
(optiun)

Adgroteur

Radie (option)
Pressiond'huile (optian)
Tachymétre

Jaugeur réservoir AR
Température d'huile
Ampéremétre

Fusible 40 ampares
Jocks rodio (option)
Interrupteurs fusibles (option)
Voyants

Eclairoge tobleou de hord (option)
Interrupteurs fusibles

Fusibles

Jélectaur de mognéte

Démarreur

Coupe-batterie

Excitation alterncteur

Commonde de mélange

Chouffoge

Réchouffoge corburateur

Pompe électrique

434445 Fusibles (optien)

1.13 bis
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CIRCUIT D'ESSENCE

Clgison poro-feu

PR
be <1 . Corburnteur
|u“"_ ffl:

G) . Ponpe mécanigue

| e T A Tl P s | | R o it o o N W S A |

Remplissoge —p

(9 + Pampe £lectrique

(@ Filtre décapt=ur et
purgs

_(%- — Kobinet

i £t
3 [: Réserveoir 110 L
Ll |
u| = .
] H:}J'
4
.f’v{ B Purge
Jnugéur

- __J;W Mise & 1'air libre
' sur dos de fuseloge

1.14
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CHAPITRE IT : Limites d'emplod

a) Bases de certification !

L'avion DR 400/140Ba été certifié le 19.11.75
en catégorie normale ei utilitaire coenfor+
mément aux conditions technigues sulvantes ¢

- Conditions générales du régilement Aiyx 2052
mise & jour du 6 juin 19656,

- Conditions complémentairss pour conformitd
& FAR part 23 - amandement 7

- Comditions particulidres relatives au
largage verridre, '

b) Vitesses limites (Eguivalent de vitesse EAS)
la masse maximaie |

Vno 1 (Vitesse maxi d'otilisation
normale) 1 260 Km/h
ve 1 (vitesae de calcul en croi-
sidre) 1 260 En/h
Va 1 sYiteaaa de manceuvre) y 215 Km/h
Vife § (Vitesge limite, velets sor-
tis) 1 170 Es/h

Vne E?itesse & ne pap dépasser) 1 308 ¥m/h

Repbdres sur 1l'endmomdtre 1

_ Trait radial vouge : J08 Fm/h
- Arc jaune 1 de 260 a 308 Km/h
(z8no de préeautiﬂn'“air'calmé“}
— Arc vert ¢ de 99 & 260 Em/h
(zbne d'utilisation normale)
- Arc blanc : de B7 & 170 Km/b
(=z8no d'utilisation des volets)
Liavertisseur de décrochage fonctionne DA
15 Km/h avant le décrochage.

] L
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n} Facteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale 3 .

- Volets escamotés [lisse) +3,8 et -1,9 "N"
+4.4 ot 2,2 "O"

4+ 2

n
I
=8

mw

- Volets sortias

d) Masss maximale autorisde 1 (Kg)

- Décollage : 1000 Kg
- Atterrissags 1 1000 Kg
= Evolutions catégorie "U" ¢ 910 Rg

e) Centrage :

Mise & niveau 1 Longeron aupdérieur du fuselage
Référence du centrage : Bord d'attagque de la
partie rectangulaire

de lrﬂilﬁo
Longusur de le corde de référence : 1,71 m
Catdgories "N' 3 limite AV : 0,205 m & 750 Kg
soit 12 %
: 0,428 m & 1000 Kg
aolt 25 %

limite AR 1 0,564 m 33 % ,
{Iimite valable pour toute masse,

Avant tout chargement, le pililote dodt s'assurer;
par exemple, & l'aide du centrogramne que la
masse et le centrage sont A l'intérieur des
limites prescrites,

Neota : La benguettie AR doit comporter une cein-
ture par passager,
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Kg G rgphique-Masse Lentroge
]
i g ] e S
940N - oo
o ) el

L 0 205 0428 0564 Xm
12 259 33

g) Plaguettes obligatoires :

1) SOUTE & BAGAGES
L0 Kg MAXIMUM
VOIR CENTROGRAMME

2) NE PAS FUMER

3) Conditions de vol
YFR dea jour
EFn zene non givrante
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Cet avion doit &tre utiliséd en catdé-
gorie normale ou utilitaire conformément
au manucl de l'avion approuvé par les
Services O0fficiels.

Sur cet avion tous les repéres ot plagques
indicatrices sont relatifs A& son utili-
) sation et catégorie normale,

Pour l'utilisation en catégorie utili-
taire se réfsrer au mamiel de vol,

VRILLES INTERDITES

Aucune monoeuvre acrobotigue n'est autorisée
pour l'utilisotion en catégorie normale.

Va = 216 kmth

Vitesse de manceuvie Va = 215 Km/h = vitesse de
mangeuvre maximum 4 laquelle on peut braguer les
gouvernes i Fond, (Profondsur - Direction - Ai-

lerons).
h) limitations moteur :
Régime maximum continu : 2700 t/mm  trait
Température maxil culasses t 260°C radial rouge

118°C (trait rouge
L,2 & 6,3 bars (arc
1,75 bar vert)
0,075 bar

Huile : Températurs maximam
Pression normale
Mind ralenti

Essence ¢ Pression winimam

& 48 S8 aa

1) Repdéres sur le tachymdtre i

Trait vouge t 2700 t/mn
i) Carburant :

Essence "AVIATION" Indice «'octane : 91/95 ou
100/130.

Réservoirs Capacité totale

Prinelpal 110 1,
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k) Lubrifiant t:

Cepacitd du rédgservelr ¢+ 7,5, 1itres |8 guarts
Jauge minimum : 3,8 litres (4 gquarts
Jauge maximum T+5 litres (8 guarts

L]

1) Eveolutions :

Décrochages (Veir page 5.1)

Interdiction :

Aucune manceuvre acrobatique n'est autorisde
en catégorie "K',

Vrilles dinterdites
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Limites d’emploi dans la catézoarie "L -

Danms les TimitcsE de rette catégorie sont
autordsces leas gyanoeuvresd suivantes 3

- Virages sorpds

- Huit lent

- Virage en montée dynamicque
- Décrochages

Ces manceuvres doivent &tre effectuéeas dans
les conditions ci-deszous

Les sibges AR doivent Btre inoccupds

Les vitesses d'entrée et de sortie deodvent
5e gituer dans le domaine dl'utilisation
normale,

VRILLES INTERDITES
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CHAVYITHE 13T : Procdédurcs A'urgence

*®
L]

1) Feu de mofour en wvol !

Fermer l'essence
Mettre plein gaz jusqu'ad épuisement du
combustible
Couper les contaects allumage
Couper le contact batterie et 1'excitation
de l'alternateur avent l'atterrissage

Kota : La coupure contact batterie supprime édgale

2)

3)

ment le foncticnnement de l'avertisscur
de décrochage.,

Feu de moteur sau sol

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans la prise
dynamique ou par lec trou de passage des cchap—
pemerits,

Panne de 1'alternateur

§1 l'ampéremétre indigue "décharge"” {_)'
couper l'excitation de 1'alternateur =% réduin
les consommations électriques au mindmum (ra-
dio, instruments) puisque gsule la batterie
fournit du courant,

Avcune anomalic de fonctionnement du motenr
n'est A craindre,
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4) Givrage du carburateur :

51 le régime diminue sans autre yvariation
des paramdtres de vol (vitesse-altitude) tirer
le réchauffage carburateur & fond.

Commande & 2 posditions : ftout ou rien.

Le régime augmentera dés gque la glace scra
fondue, Le fait de tirer le réchauffage carbu-
rateur provoque normalement une chute de régime
de 150 t/mn et augmente la consommation horaire.

51 le givrage =st brutal, tirer le réchauf-
fage carburaiteur et metire plein gaz,

5) Atterrissage de fortunes :

- Vérifier les ceintures de sdcuritsd

- Fermsr l'cssence et couper le circuit
électrique avant l'atterrissage pour
éviter tout riasgue d'incendie,

Heta : En cas de déeformation du capot moteur
consécutive a4 un incident au cours de 1'atter-
rissage &t empdchant 1'ouverture normale de

la wverriere vers l'avant, utiliser le systéme

de largage 1t soulever les deux anneaux rouges
de largage, ouvrir le verrou central. de wver-

6) Vrille involontaire ¢

En cas de vrille involomtaire la récupération
doit Etre effectude par des actions normales,
classiques, (Manche au neutre, pied contraire).
Les veolets doivent 8tre rentrds.
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CHAPITRE IV - PROCEDURES HORMALES

1 PREPARATION DES YOLS

Avant chaque vel s'assvrer que lo mosso et la
centrage sont bien o 1'inteérieur des limites prascritss.
Pour celo on utilisern les diegrammes des pages 4.2 ot
4.3 de lo moniére suvivante,

1) Déterminer lo rosse totale &n edditionfant Lo
masse O vide de l'ayvion, la nosse totale des cceupants
AV et AR, lo mosse de garburnnt smporté et lo mosse si-
tuse dans le enffre o hagnges.

2) A 1'oide du diogromme de lo poge 4.2 relever les
moments de chacun des composants cités ci-dessus. Ad-
ditionner pour ghtenir le moment totol,

3) Reporter le moment total et lo messe totole sur
le diggrumme de la pags 4.3, Le peint doit se trouver o
1'intérieur du diogremme correspondant @ lo catégorie
d'utilisotien cheisie.

MOTA ¢ Un exemple d'utilisetion est danné page 4.3,

4.1
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Exemple d'utilisotion

Masse Moment
Avion vide® . cevveees 560 kg 140 m. kg
Qccupants AV........ 150 kg 61 m, kg
Occupants AR........ 100 kg 119 m, ka
Essence P.pal (?‘Jkgg 110 L g3 n.kg
Essence Sup., (18 kg) 25 L 29 m.kg
BOgOgeS.cvevrsersena 20 kg 37 m.kg
Avion an chorge : 927 kg 474 m.lkg

* Voir derniere pesge de l'avion.

Le point (927 kg, 474 m,kg) se trouve & l'intérieur
du diogromme ci-dessus. Le chargement est donc cer-
3 rart naur toe utilisation en cotdaorie "N
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TT VISITE DRE-VOL 1

1) Pouspser l'inserrupteur géncwval (coupe-
batterie) sur marche

- Vérifier l'indication du jaugeur
d'essence

- Tirer 1l'intsrrupteur géndéral (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet d'essence
ouvert, correcteur, altimétrique (richesse)
tiré,

2} Avant le premier veol de la journée et
apras chagus plein de ecarburant, apras Bvoir
laissé reposer guelques instants, appuyer sSur
les purges sssence,

(Voir planche 1.14)

— Vérifier le bouchon dr fermeture des
réservoirs d'essence

- YVéririer la mise A l'alr libre du
réservoir

_ Vérifier la propreté des prises d'air
statiques

3) Vérifier 1'4tat des empeonnages _
Vérifier 1= tab (charniéres libres)
Vérifier les charnieres de la dirsction

4) Vérifier 1l'état des velets et leurs
charniéres
S'assurer qu'en position fermée, les
volets solent en appuil sur les cales,

4.4
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5) Vérifier les charnidres d'ailerons

6)

7)

Enlaver les cordes dfamarrage et la fourche
de manveuvre 8'il ¥y a lieun

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux
Prasslon de gonflage des pneus i

AR 3 2 bars
AV 1 1,8 bar

Vérifier que la course restante des amortis-
geurs soit au moins égale a4 70 wm,

(Le haut de la cardne de roue doit se trouver
sous le trou repére de la cardne fixe, avion
vide, essence guelcongue) sinon regonfler
1l'amortisseur.

(Pressions indiqudées sur la Jambe de train

de l'avien),

Véririer 1'état des carénsa de roues

Vérifier la proprete verriére

Yérifier le niveau d'huile (Ne pas veoler avec
moinse de 1,9 litres, repdre n® 2 sur la jJjauge)
Feire le plein pour un vol prolongé

Vérifier 1'état de 1'hélice, du cdne des
déflecteurs,

Vérifier 1'état de 1'entrée d'air de la prise
dynamique et s'assurer de sa propreté.

4.5
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~ Vérifier la fixation des echappements

— Purger le filtre-décanteur

- Démonter s'il v a lieu 1o filtre & air et
le nettoyer

- Fermer et verrouiller la trappe de visite
d'huile

- Vérifier la [ixation du capot moteur supériecur
(dzus}

- Effectuer le visite pré-vel compléte avant le
premisr vol de la journéde, Ensuite on peut
iimiter les vérifications & 1'dtat des gou-
vernes

- Avant de s'installer dans la cabine vérifier
1'arrimage des bagages.

IIT AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCHE 1

- Rdgler et verrouiller les sibges et les cein-
tures de sécurité

- Verroudller la fermseturs de lo cabine

~ Yérifier les commandes ds vol

- Serrer le frein de parc. {(point blane de la
poignée sur 12 H)

- Pousser 1'interrupteur géndral

— Ragler 1le tab au nDeutrs

- Pousser la commande de richesse (Plein riche)

- Pousser le rdchauffage carburateur

- Quyrir l'eassence

- Hentrér les volets

4.6
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i

IV MISE EN MARCHE DU MOTEUR

-~ Pompe électrique en marche

- Lorsque les pulsations plespacent, actionmer la
pompe d'injectien (cemmande de gazm) sur toute
pa gourse, 2 Tois

- Rédulre lems gRzZ

- Batteris et excitation en circuit

_ Contacts sur magnéto gauche (Position "Left" L)

- DémBrTELE

- Contact sur "BOTH"

- Lalaser le moteur tourmer au=si pres du ralenti
que pessible (surteut s'il est froid) & un ré-
gime o il ne vibre pas

Des explesions espeedes suivies de "puff"
et fumée noire dans les échappements indigusnt
un wotsur noyd,

Couper les contacts magnétos, poussexr 1les
gez & fond, faire tourmer 1'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1'excés !
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans pompe:r
Si le moteur est sous-alimenté (temps Troid

41 est nécessaire d'effectuer des injections
gupplémentaires,
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Das- 18 preniers. allW@liges correocts,

neuvidy légirement les gaz pour entretenir Ao
rpvationt - :

Par temps trds {rold, brasssr 1'héliocs &
la main puis essaver comme oi=dmssus,

Hata t Laisser refroldir le ddmarrsur entre
chagque tentative afin de ne pas le
griller prématurément,

¥ ROULAGE ¢

- Freins blogués, msttrs un peu de gazx pour feirs
basculer le nez de l'avion et Stre assuréd gue
1 roue AY est déverrouillde

- Déperrer le frein ds parc

- Rouler doucsment pour dviter autant gque possibls
dlavoir A freimer brutalement,

Meilleur régime de rofroidissement gu
parking i
1200 ¢/mn

Pour un roulage rectiligne, oviter de solli-
citer continuslisment le palennier,

Les vlrages au ssl dolvent toujours s'ef-
factuer a falble vitesae,

Pour des vireses purrés & faible vitesgse
freinsr & fond de course de palormier.

En roulage aves vent de travers, incliner
le manche dans le vent pour contrdler llavieon.

4.8
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Bpuler particul larement doucement s terrsain
calllontewux (Rizgue de projection sur pales d'hé-
1ice, cardine de Tolles, empennige liorizontal),

Yata t Le refrnidlssement dtant caleoculd
pour le wol, éviter de surchaufler
le moteur au sol, en =ffectuant des
pointa fizes motamment.

Par temps humide nt frold, tirer le
réchauffage carburateur pendant l=

roulage et les actions witales;(Ne

pes oublier de la pepousser paur le
décellage ).

VI AVANT LE DECOLLAGE 1

- Taires chanffer s'41 y A 1lieu vers 1200 b/mn

- Ne pas effeactuer de poalnt Tixe moteur

- Vérifier les magnétos indiyiduellement & 1800 t/n
{125 t/mm maxi entr= | &t Z et 1 + 2},

- Virifier 1a coupure de contAst vers 1000 t/mn

- Véarifier les instruments et la radle

- Effectuar les actions vitales (ACHEVER).

V11 DECOLLAGE 1

- Réchauffage ecerburateur et conmands richessge
pouageén \

- Mettrm plein gaz doitcement L

- Contrfle du rdégime moteur (mini~2200).
54 le régime est infériewr intervompre is dé-
collage et falve contrbler le moteur

* HElice SENSENICH T40M&S5260 £350

4.3
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- Mo pas suulager la tolle AV pour faciliter la
bepe dana 1'axa

~ Ndegller Cranchenent wers V1 = 100 Hmfh

- I'elier de stcurdité

- Début de la montée vars Vi =120 Km/l

* HElice SENSENICH 74 DMASEZ2E0 130 km/h

DECOLLAGE PAR VENT DE _TRAVIHS |

-~ Utdliser les allsrsns pour diminuer la conpo-
sante tranaversale due au vent

~ Agcélérer l'avion & une vitesso supérieure A
1a nprmaln

- Dégeller trés franchement pour éviter de re-
tonrcher la plats

- Une foim en l'air, orlenter l'avion vers le
vent pour cerriger la dérive

VITI MONTRE 1

~ lasaage des obatocles,

Vitesse de melllsur angle de montde
ler eran do volets Vi = 130 ¥m/h

— Montéde normale.

- HRHentrer les waoletls
- Tenjours plein gaz, aceélérer A& la vitesse
optimm de montdo
Vi = 150 Ka/h

~ Répgler le tab de componeatlon des elforts surp
la profoudeur
- {puper la pompe électrique
Note 1 La monitée mu plus grand angle doit
2tre do eourte durde en reison du
refroidissement meleur

4.10
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Les 10 derniers litres du rdserveir dlédgsence
Arrisre ne sont pas consemmables en montde,

IX CROISYERES i

- Manette de grz powr régler le régime moteur
en Tenction de la pulssance désirde
- Réglage du $ab de prefondeur
- Rbglage de la richeosse
Correscteur manuel de la richesse du
mélange

Appauvrir progressivement jusqu'ad ce gue le
meteur ne tourne plus rond, puis, enrichir
suffisamment pour gu'll teurme A nouveau
régulibrement,

Le richeasse doit Btre réajustée aprbs chaguc
changement de rdédgime ou dlaltitude,

Altitude de crolaidre ;

Four maintenir une pulssance constante il
est nécessaire de pousser la manette des
gaz lorsque l'altitude avgmente,

(Voir chapitre "Perfermancea")
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I1 n'y a avocun inconvénlent sur Ie plan
méannique & ntiliser un réegime de croisildrs
dit "vapide" A savoir volzin meils inférienr
2700 L/mn [(régime maximim) A condition que
la pulssance gpolt &lle-mbfme inférieure on

gale & TN fo, .
g2l X 75 B ilice SENSENTCH 74DH6S5260 2500 /mn

X DESCENIE @

- Tirer systématlquement le réchauffage car-
burabenr, mobteur véduit

- Dimimmer la vitesse — régler le tab

~ Poussar 18 eommanide de richesae (plein ricls)

~ Poamps électrigque de secours en marche

— En-tleasnns de 170 Em/h sartir les voleots
all moment apportun

- Réajuster le tab

NOTA 1 Durant une descentd proleongde, augmen—
ftmr de temps an temps le régime alfin
e mainterniv le moteur chawd,

XI ATTERRISSAGE 1

- ¥Vite=sg de présentatilon
Vi = 1,3 folr 1a vitesst de dédvonhage
Vi = 115 B/ & 1000 Xg
- Rechanfifapge carburateur tirée A Tond et
blogue
- Righesse poussde {Pleln riehs)

4,12
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surveiller ln wvitesse surtout pur vent lort
Arrondir progrossivement

ATTERRISSAGE MANQUE

La remise des ga= ast possible en toute
configpuration

Pousser le réchauffage carburateur
kentrer les volets dés que possible & 1la
position décollage (ler cran)

A

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS 1

Présentation & inelinadison nulle en corri-
geant la dérive ou avec une aile basse (aile
au vent) ou un combiné des 2

Hedresser juste avant de teoucher

Maintenir la ligne droite an palonnier ainsi
qu'i 1l'maide du gauchissement naui sera maintern
du cbte dleli vient le vent

XITI APRES L'ATTERRISSAGE ¢

Rentrer les volets dés le roulage

A l'arr2t sortir les volets (on dvitera alnst
de les détériorer & la descente des passagers
Verrpuiller le frein de parc

Moteur & 1200 t/mn

Sélectionner chaque magndto et vérifier la
coupure des contacts

Tirer 3 fond la commande de ricliesse qui

agit comme étouffalr en fin de course
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= Couper le cirewit allumage

-~ Couper las batterie

-~ Fermer 1'essenca

- Caler les deux voues principales

XTIT DEPLACEMENT DT L'AVION AU SOL g

~ Utdliser la fourchette de diresctioen de 1la
reus AY

- Un centrage AR entraine le varreuillage de
la roue AV, Dans ce cas le deverrouillage ide
cette roue est oblenu en soulevant la gusu=
de 1l'avion ou en appuyant sur l1'hélice

HOTA ¢ Un braguage Trop important de la roue AV
entraline le serrage des freins de 1lunc
des reues principales,

XIV  AMARRAGT

- Avion vent arrisre

- Bloquer le manche avec la ceinture de sdou-
rite de la place pilote

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes et
l'anneaun situd a 1'arridtre du fuselage

— Ne pass blogquer le fredin de parc

- Caler les rguen

- Mettre la hpusse
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XV PHECAUTTONS A L'ENTREPRPOT

- Sans housse, le soleil fera apparafitre des
marbirures dans le plexiglass de la verplére

- 51 1'avion est ilnutilisé un certain temps
veiller & sa propreté

"in petit effert sera teujours
récompenss”

Drasser également 1l'hélice guelgues tours au

mirniimum toutes les 2 semaines peur lubrifier
les parties internes dua meteur.

Le plein d'essence empSche la condensation

deans le réserveir.

4.15
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LIMITATION ACOUST|QUE

Conformément a 'arrété du 19 février 1887; le niveau de
trult admissible pour 'avion ROBIN DR 400/140 B
correspondant 8 la masse totale maximale de certification
gde 1 000 kg, est de 73,3 dB (A].

Le niveau de brult determing dans les conditions fixées par
I'arréte précité & |a puissance maximale continue de
2 700 tr/mn et avec |"'hélice SENSENICH 74 DMB & 5-2-64
est de 62,5 dB {A)

LU'avion ROBIN DR 400/140 B a recu le certificat de type
de limitation de nuisance n® N 45.
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SECTION 5 — PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

Limitations acoustigues....... ..o onevn. 5.02
Vitesses de dicrochage.... .. ..oeeuenrnan 5.B3
Performances de décellage....... PR S 5.04
Performances de montée. | . ... ..o 5.0
Parformances am palier. .. ... .conneencan- 5.06
Performances d'atterrlasage. .. ... .. .. ... .07

5.0
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MITESSE DE DECAQOCHAGE VI

HMASEE : 1000 kg, moteur réadult

km/h / kt
—
Inclinalsoh de !} 'awvion 0 ap" 6o
Volets rentrés 9-54 LN6-58 140-7&
Volete ler dran 93-51 99-%4 131-71L
{Décallage)
Volets 24me aran B7-47 93-51 123-67
(Atterrlssage)

Etalopnage anémométrigue

Les vitesses indiquées sont pratiquement é&gales
aux wviltesses cenvenkblonnalles.

Vi = ¥ conventionnelle

Ed. 4 Rew. 4 Avril 194%
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PERFORMAMCES BC DECOLLAGT

Far vest nul, volets 1 cran, Rélice SEWSEMICH 74 DW§ G3-2-40

DRACGOD/F4A0 B

ALTITUGE| TEHPERATUEE HASSE 1009 Ky HASSE BOO Ky
Fresstaon
treett (*ch ficte Fiste Picte Fiste:
gn béton en herhe en bttan en herhe
-0 433 (2151 95 1ET0) 245 1123 g 11435]
0 G4 =1 4A5 (245] 330 1310) 285 1139 270 (1600
435 | F15 127 10 1360Y | 290 t150) 320 1180
=13 S0 (270) &45 1385) JET 01450 295 119
4600 ftd= 7 A4d (33M TR0 (4400 RS 370 {2200
137 Fan [345) S50 1485) 365 [200) 00 13450
="l B0 fﬁ?ﬂ? 730 (EAG) 413 (225) £50 (2737
B0 Gid = -1 T CEE) 1055 (430) 485 1E245) 530 (3m
o9 | 775 (500 1195 (1100 | 515 (275 590 [

fans chagie case :

Gistance botale en o depuis "arr@d pour passer 15 0 b U = 1,3 Ust

iLongeeur de rowlesent poor atteindre 1,1 W51

influence du venl de face 1

0.t

paur 10 &t eultiplier par 0,77
poue 20 kb pultiplier par 0,44
pour 30 kb aaltiplier par 0,33

Selld Raw.d

Auril T¥E9




HANUEL DE VYOl DR400/140 B

PERFOBMANCES DE MONTEE

Héllce SENSENICH 74 DM6-55-2-60

1) Volets positlon décollage ler eran.
A la masse maximale e 1000 kg en atmosphére
standard.
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4.3 m/s
Réductlon da 0,3 m/s par 100 ft
Vitesse de meilleur taux de montée :...... .
BT SRR R S R SRS e 145 km/h~-78 kt
Vitesse de malllsur angle de montée:, .......
................... vereneseae 130 km/h-70 kt

2) Velets rentrés
En atmosphére standard,
Plelne admission,mixture meflleure puissance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse ascensionnelle maxi au sol - 4.4 m/s
Héduction de 0,25 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 14000 £t
Vitesse de meilleur taux de montée ... .. ...
................... «v. 158 km/h-81 kt au saol
.................. 135 km/h-73 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée:...... :
............ vesa s v e an e e .. 130 km/h-70 kKt

A la masse de 800 kg -

Vitesse ascensionnelle au =sol 5,9 m/s
Réduction de 0,28 m/s par 1000 ft

Influence de la température

Chaque 10°C au-dessus du standard, abslsser
le plafond de 1000 ft et diminuer la vitessa
ascensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE PLAMNE
Moteur coupé, l'avion plane 9,3 fols sa hauteur
(par vent nul) & Vi 145 km/h-78 kt

L'altitude =t la température n'ont pag d'influ-
gnce sensible.

Ed. 4 Rev.d #vril 1989 S 05
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HANUEL DE YOL DRAOO/140 B

PERFORHANCES EM PALLER

A la masse marieale de 1000 kq en abpucphére standard,
#l reglage minkure optimale, carborant obitisable 160 1,
sans réscrye do carbarant, par vent nil,

hdlire SEHSENICH 74 OMA-55-2-40

ALTITUDE| REGINE  JCOVROWMAFIOM|  VEITESSE ATOHORIE OLETANCE
Fression| consell|d propre

feet tr/nn 1#h bk |k himin kw | He

2000 2150 (et L] 4 400 TR

20 23 LS R A .00 B3 | A4S

2500 M 214 Hé 3.3 i A5

] 2400 21 204 11 4,00 B25 | 443

2300 21 2lg 1iA 335 ] 13

BE00 2400 25 204 11 4. 825 | A4

B iy 214 Rl Fa3 PR R

¥ ¢ Plein riche

4

-0bH B
Ed.4 Rev.4d Avril 7989



HAMUEL DE VOL DRA0CO/S14A0 B

PERFORMAITCES 0" ATTERRIBEAGE

Far venk nul, woleks 2éme cran

ALTITURE | TERFERATURE HASSE 1000 kg HASSE BOD kg
{feet! (L) Freinage | Sans fredn Freinage | Sans frein
modere piske| sirr herbe podérd piste| sur herbe
e dur o2 En en dur on en
herbe herhe

=0 | 445 [203) 530 (3101 | 380 ¢165) 180 12450
30| &0 (220 R0 3301 iy (sl 490 (2651
o | bt 123N 13 1350) e (1701 a1% (285}

=13 | 450 1230 G056 13450 | 410 t185) 500 (25|
4004 | Std= 7 | 520 (250 &40 (370} 33 1200 535 (300
+27 | 5a0 4370 &R [RG0) | 440 L2135 565 (3200

g1 | 540 (240 arf (350) | A5G [209) 533 (310
§000 | &td = -1 | 575 1264] A5 4420 | &G (2251 590 [335]
Y| aTH 13001 THD {0500 | 509 4240 420 (3407

fans chanie case i

Biebance {otale-en m depuis le passage des 15 m
w W= 153 Yso jusni'a 1larret

(Lgnpuear de ranlement aprés ingact 4 Usal
Inf lusnee dyvent de face

pouwr 10 kb medbiplier pac 0,77

poir 20 XL miltlplier par 068
pour 3 kY naltipller par 0,53

« 07

A

Ed. 4 Bev.4 Avril 1989
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- Mapuel ds vpl =~ Editien n® 1 1
DR 400/140 B du 1. 1.9.1975

CHAPITRE VI 1 Entretien courant i

1} NETTOYAGE :

-~ Laver A 1l'sau et au savon., Rimcer & 1l'eaun
clalre

- Ne Jamais utiliser le jet

- Lustrer les peintures avec des produits triés
légérement abrasifs

— Ne pas empleyer de produits &4 bases de sili-
cone

- Pegur la verridre empicyer un produit spécial
pour plexiglapgs

2) VIDANGE 1

Lae vidange de )l'huile motour doit Btre effec-
tude toutes les 50 heures,

NOTA ¢ Pour 1l'inspection des 50 et 100 H
se ré4lérér au manuel dlentratien,




- MANUEL DE V0L - Editien nr |

DR 400/140 B Du : 1.9.1975

CHAPITRE VII : ADDITIFS

I - INSTALLATION b'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

{ sur eption)

Capocite : 50 litres

Bros de levier : 1,61 m

Localisation : sous le caffre & bogages

Pour utiliser le ecoarburent contenu dons le rése
volr supplémentaire consommer d'obord une guantité suf
fisante du réservoir erriére puis vidanger le corburan
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & l'nide d
lo tirette placée sur le tunnel avant.

Lo quantité de corburant contenve dons le réssc
voir supplémentoire est donnée por un indicoteur ploce

dans la partie supérieure droite du tobleou de bord.

7.1



HANUEL DE VOL Bdition n® 3
DR 400/ 1408 Du : 10.05.1278

1)

2)

3)

a)

? - OUTILIBATION DU STRBILISATEUR DE ROULIS
(OPTICN)

TIFE

— —

Ftabilisateur de roulis EDO-ATRE-MITCHELL CENTUEY 1-pX 30C

LINITES D'EMPLOT

Ha pas utiliser le stzbilieateaur lors Gu ddcollage et de
l'atterrispage.

PROCRDURES D URGENCE

En cas de maovals fonoticenament le stabilisateur peut
ftre coupé momentandsent soit eon appuyEnt sur le pous-
solxr situd sur le manche, soit on coupant 1'intarruptsur
principel eitué av tableps de bord.

I'a plus le stabllissteur peut Etre facilement surpased
an actionnant lese commandes Ga vol mapuelles.

ERCENIANE RORMALEH

4.1 Contxble prévol

- Enclaricher 1'interruptsur principal Jdu stabili-
sateur.

- Tourner ls bouton ds compande marguds "TUEH®™ &
gaoche ou & drolte st vérifisr que le yolant
tourme dans la bonne direction.

- Durant le roulage, le boutom "TURNT &tant au
neutre, contriler gue le menche tourne dans la
directlon cpposte lorsgque 1'on effectue un vi-
rege.

- Vérifier le movvemani dop ailerone.

- Contxiler gue lorsgue l'on sppuie sur le bounton-
pougpoire citué gur le manche le stabllifsatsur est
désangagsé womantanément.



MAHUEL DE VOL Edition n* 3
DR 400/ 1408 M 1 {0.05., 197

4.2 Avant décollage ot atterrisgage

Couper l'interzupteur principal du stabiligateur,

4,3 Montée, crolsidre, descente

fpréds avolr stebilis® l'attltode de 1'aviom et
rEjlé le trim de profondeur, enclenchar 1'inter-
rupteur principal du atabilissteur.

La bouton "TURR" étant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué "TRIM® pour dviter toutes dérive
de cap.

Un wirage peut Etre commandd solt wanuellesent en
appuyant sur le bouton peoussolr do manche et an
actionnent les commparkdes, scit en tournant le
bouton "TURN" (virege & taux standard) .

BOTE : Powr veler horizentalement et sane dérive de eap,

il est nécessaire d'avoir Blen réglé Ie trim du
stabilisateur, et de veiller 4 garder la bille

de l'indicateur cu milieuw.
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E‘SuiEmEtltg

Admomd tre
Altimdtee 1.,.,
Indicateur da wirvsge T..........
b5 A e " TIPS
Tachymbtre, ..
Compan megnétique. ...
Aopirembire ou voltmdtre........
Température et pressiem huile...
Indicsateurs ef prassion essence,
Commande: des paz
Nomtact général oC interrupteuts
Mémarreur at adlecteur magndto. .
Mixtura......
Pompe &lectrique
Recheuffage carburateuvr.........
Tirettes cheuffage
Iiig joncteurs et fusihles........

..... LR R R R

........... e e b ow

Poeitione posaibles

= METACEUTE . o v o

OPTLOWS

LR L R N ]

- Altichtre Z..

DRI TR RPN

- Horizon artificiel

Conservateur de Tap
Tampd rature extérieure. . .......
Indicateur de dépression
Radio.. ..
Rhéostat dcleivage
Chronomdtre. ..., ...
Voyante.....
Tewpéretura cylindres . o.oovin
T i R Y= O R S N (il S
Compteur d'heures. .. .....covvs-y
Pression d'admission..,.........
Température cathuTaleuT, ., ,... .,

L B R I R RN N B
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Eguil:_lemnts

- ANSTICEBLTE. . o oo a i e
- Aleio@Ere 1... ... .. ..o
- Indicsteur de virage 1... .. ..

- VeriomdCre........ e
= TRCNYIEE LT e v v e .
b | - Compas megnétigue...........
- Ampldremdtre ou voltmdtrTe.......,
- Tampérature et pression huile...
- Tndiceteurs T pression essende.
= Commande des gar............ wivia
- Omtact générel et interrupteurs
- Moarreur el sélecteur magndto..
S - £ T L o U S
- Pompe Electrique. ..o
- Béchaypffage carburateur.........
- Tiractes chauffage..............
- Tipjoncteurs et fusibles.. ... ...
- APTHERUTE ... ..-is s iotvnannenns

OPTICHS

= ALEYEREER 2unw iy pmsesene
- Hotrizon srtificiel..... e e
= Conservateur de cap........;..
- Tewpdrature extérieurs. . ...
- Indicatevr de dépression. .......

= VoY BNl e e e -

~ Compteur d'Neures........ovovuis
- Preszaion d'admission.......... ..
- Tampfraturs coarburalenr.........
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HABORD

HIGH PERFORMANCE MANUFACTURING

Page 1

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
Associé au STC EASA. N°10048798
Ref. SUPMV- DR460-140-01B

Applicabilité

ROBIN DR340 DR300-140 DR360 DR400-140 DR400-140B

DR400-160 DR400-160D

ECHAPPEMENT CHABORD AVEC SILENCIEUX

Liste des pages en vigueur

Date

let2

06/04/14

1. Approbation

Le présent supplément au manuel de vol est approuvé au titre du STC EASA..n° :10048798

2. Généralités

Les données du présent supplément complétent ou remplacent celles du manuel de vol de base
lorsque 'avion est équipé de I'’échappement avec silencieux Chabord selon le

STC n° EASA n°:10048798

3. Limitations
Inchangées.

4. Procédures d’urgences
Inchangées.

5. Procédures normales
Inchangées.

6. Performances
Performances acoustiques :

CONFIGURATION ROBIN DR340

Moteur Hélice

Niveau de bruit |Niveau de bruit
suivant le chapitre |limite

6 annexe 16 (Db A) |autorisé

Lycoming 0-320

E2A

Sensenich M74 DMS-2-64
Sensenich 74 DM-6S5-2-64
Sensenich M74 DMS-0-64
Sensenich 74 DM-6S5-0-64

73 73.3
73 73.3

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160 Edition du 06/04/2014




ATELIER

HIGH PERFORMANCE MANUFACTURING

Page 2
CONFIGURATION ROBIN DR300-140
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre |limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
E2A Sensenich M74 DMS-2-64 - -
Sensenich 74 DM-6S5-2-64 72.5 73.3
Sensenich M74 DMS-0-64 - -
Sensenich 74 DM-6S55-0-64 - -
CONFIGURATION ROBIN DR400-140
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre |limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
E2A Sensenich M74 DMS-2-64 71 73.3
Sensenich 74 DM-6S5-2-64 71 73.3
Sensenich M74 DMS-0-64 - -
Sensenich 74 DM-6S55-0-64 - -
CONFIGURATION ROBIN DR400-1408B
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre |limite
Moteur Hélice 6 annexe 16 (Db A) |autorisé
Lycoming 0-320
D2A
Sensenich 74 DM-6S5-2-64 74.9 (ch 10) 83.2
Sensenich 74 DM-6S55-0-60 73.3 73.3
CONFIGURATION ROBIN DR360
Niveau de bruit Niveau de bruit
suivant le chapitre 6 |limite
Moteur Hélice Annexe 16 (DbA) autorisé
Lycoming 0-320
D2A Sensenich M74 DMS-2-66 71.1 73.3
Sensenich 74 DM-6S5-2-66 71.1 73.3

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160 Edition du 06/04/2014
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Page 3

CONFIGURATION ROBIN DR400-160

Moteur

Hélice

Niveau de bruit
suivant le chapitre 6

Annexe 16 (dB A)

Niveau de bruit
limite
autorisé

Lycoming 0-320
D2A

Sensenich M74 DMS-2-66
Sensenich 74 DM-6S55-2-64

73.4
74,7 (ch 10)

74
83,9

CONFIGURATION ROBIN DR400-16D

Moteur

Hélice

Niveau de bruit
suivant le chapitre 6

Annexe 16 (dB A)

Niveau de bruit
limite
autorisé

Lycoming 0-320
D2A

Sensenich M74 DMS-2-66
Sensenich 74 DM-655-2-64

70
70

73.3
73.3

Autres performances : inchangées

7. Masse et centrage
Une pesée de l'avion doit étre effectuée.

8. Description
Néant.

Echappement Chabord sur avion Robin DR400-160

Edition du 06/04/2014






